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Рекомендации по 
установлению регулируемых тарифов на перевозки по муниципальным маршрутам регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом в границах сельских поселений, в границах двух и более поселений, находящихся в границах одного муниципального района 
Расчетный год – период, принятый во внимание для расчета тарифа.
Регулирующий орган – орган местного самоуправления муниципального района.
Базовый период - временной интервал (полугодие, три квартала, год), предшествующий периоду регулирования.

Отчётный период - период (год), предшествующий базовому периоду (году).

Основным методом расчета тарифов является метод экономически обоснованных расходов (затрат). 

Обоснованными признаются представленные в регулирующий орган документально подтвержденные расходы (затраты), выраженные в денежной форме и оформленные в соответствии с действующим законодательством.

При использовании метода экономически обоснованных расходов (затрат) тарифы устанавливаются в размере, обеспечивающем поступление денежных средств от реализации услуг в объеме, необходимом для безубыточной деятельности перевозчика по регулируемому виду деятельности (оказанию регулируемых услуг).

Расчёт и формирование тарифов производится исходя из принципа обязательного раздельного учета перевозчиками объемов перевозок пассажиров, пассажирооборота, доходов и расходов по всем видам перевозок (регулярные перевозки, перевозки по заказам) и видам сообщений (городское сообщение, пригородное сообщение, межмуниципальное сообщение, междугородное сообщение, международное сообщение).

Формирование тарифов производится с учетом отраслевых инструкций по вопросам планирования, учета и калькулирования себестоимости услуг и других отраслевых указаний по вопросам исчисления затрат, включаемых в себестоимость услуг, в том числе с учетом приказа Минтранса РФ от 24 июня 2003 г. № 153 "Об утверждении Инструкции по учету доходов и расходов по обычным видам деятельности на автомобильном транспорте".
При установлении тарифов регулирующий орган принимает меры, направленные на исключение из расчетов регулируемых тарифов избыточных и неэффективных расходов перевозчиков, вызванных привлечением ими избыточных ресурсов и (или) снижением эффективности их функционирования. 

К факторам, обусловливающим избыточные и неэффективные расходы, относятся: 

1) превышение нормативного расхода топлива, электрической энергии и горюче-смазочных материалов (в расчете на 1 км пробега); 

2) превышение нормативной численности персонала;

3) превышение планируемых цен (на топливо, горюче-смазочные материалы, электрическую энергию, запасные части, материалы, автомобильные шины) над рыночными или регулируемыми ценами, сложившимися в муниципальном образовании, на территории которого перевозчик оказывает регулируемые услуги, на отчетную дату с индексом-дефлятором на расчетный год;

4) снижение уровня загрузки транспортных средств, учтенного в действующих тарифах.

Для расчета тарифов методом экономически обоснованных расходов (затрат) перевозчики представляют натуральные (эксплуатационные) показатели деятельности по оказанию регулируемых услуг. 

К натуральным (эксплуатационным) показателям, характеризующим работу общественного транспорта, относят следующие:

1) Вместимость автобуса принимается в соответствии с характеристиками автобусов и их комплектации для осуществления перевозок пассажиров и багажа. 

2) Загруженность автобуса принимается на уровне, определённом в соответствии с  выборочным обследованием пассажиропотока, проведённом регулирующим органом, или данными перевозчика. 
Коэффициент использования вместимости транспортных средств для определения количества перевозимых пассажиров автомобильным транспортом включается в расчет тарифов на основании документально подтвержденных результатов натурных обследований пассажиропотоков, проведенных научными институтами или специализированными организациями. Кроме того, обследование пассажиропотока может быть проведено представителями регулирующего органа.
3) Полезный фонд рабочего времени определён по следующей формуле:

Тп = Тном – Топ  (1), где

Тном – номинальный фонд рабочего времени;

Топ – время на проведение начально-конечных операций.

а) Номинальный фонд рабочего времени представляет собой годовой фонд рабочего времени с учётом коэффициента невыходов, т. е. определяется по формуле:

Тном = Тгод – Тн (2), где

Тгод – годовой фонд рабочего времени при нормальной продолжительности рабочей недели 40 часов. 

Тн – время невыходов водителей на линию во время отпуска. Данный показатель определяется следующим образом:

Тн = Тгод * Кн (3), где

Кн – коэффициент невыходов, учитывающий время невыходов водителей на линию во время отпуска. Коэффициент рассчитан следующим образом:

Кн = tн : tгод (4), где

tн – время невыходов на линию в связи с отпуском. В расчёт принимается отпуск, равный 36 дней: 28 дней в соответствии с Трудовым Кодексом Российской Федерации, 8 дней дополнительный отпуск, предоставляемый лицам, проживающим в районах Крайнего Севера и приравненным к ним местностям в соответствии с Законом Российской Федерации от 19 февраля 1993 года № 4520-I «О государственных гарантиях и компенсациях для лиц, работающих и проживающих в районах Крайнего Севера и приравненных к ним местностям»;

tгод – годовой фонд рабочего времени, дн.
б) Время на проведение начально-конечных операций – это время, необходимое для доставки транспортного средства из места стоянки до начального пункта маршрута, либо от конечного пункта маршрута на место стоянки, а также прохождение медицинского осмотра. 

Топ = tопер.: 60 мин. * ko* tгод, где

tопер. – время на проведение одной операции (движение от места стоянки до начального пункта или от конечного пункта до места стоянки);

ko – число операций в день.

4) Годовое количество рейсов определяется согласно расписанию по маршруту. Либо исходя из полезного фонда рабочего времени по формуле (5):
Nрейс = Тп : tрейс (5), где

Тп – полезный фонд рабочего времени, определённый по формуле (1);

tрейс – время на один рейс.

5) Годовой пробег рассчитывается исходя из годового количества рейсов и данных о протяжённости маршрута. Протяжённость маршрута принята в расчёт исходя из паспорта каждого маршрута. При этом учтены холостые пробеги, необходимые для совершения начально-конечных операций. Таким образом, расчёт годового пробега произведён по формуле:

Пгод = Nрейс * Прейс + tгод * Поп ежедневное (6), где

Nрейс – годовое количество рейсов, рассчитанное по формуле (5);

Прейс – пробег на один рейс, принимаемый в согласно паспорту маршрута;

tгод – годовое количество рабочих дней согласно производственному календарю, дн.;

Поп ежедневное – холостой пробег от места стоянки до начального пункта маршрута с учётом разрывного графика работы холостой пробег в день составит:

Поп ежедневное = Пнач * ko, где

Пнач км – пробег на одну операцию (движение от места стоянки до начального пункта или от конечного пункта до места стоянки), принимается согласно паспорту маршрута;

ko – число операций в день.

6) Количество потенциально перевезённых пассажиров определяется исходя из номинальной вместимости автобуса, коэффициента наполняемости за один рейс и годового числа рейсов.
7) Пассажирооборот определяется как суммарное произведение количества пассажиров на расстояние от начальной остановки до конечной остановки пассажира (остановки, до которой проехал пассажир).
В общий объём перевозок пассажиров и в общий пассажирооборот включаются суммарные объемы, выполненные пассажирским транспортом общего пользования, включая пассажиров, пользующихся правом бесплатного и льготного проезда. 

Формирование тарифов методом экономически 

обоснованных расходов (затрат) 

Затраты по перевозке пассажиров всеми видами общественного транспорта определяются как сумма эксплуатационных затрат по перевозке пассажиров данным видом транспорта по каждому виду сообщений. 

Общая величина затрат по видам сообщений определяется суммированием прямых, накладных и прочих расходов. 

К прямым расходам, связанным с оказанием услуг по перевозке пассажиров всеми видами общественного транспорта, относятся следующие основные затраты: 

затраты на оплату труда основного производственного персонала (водителей и кондукторов, ремонтных рабочих), а также отчисления на социальные нужды, предусмотренные действующим законодательством; 

затраты на топливо и смазочные материалы; 

затраты на техническое обслуживание и ремонт; 

затраты на восстановление износа и ремонт автомобильных шин; 

амортизационные отчисления.

Затраты на оплату труда включают затраты на оплату труда основных производственных рабочих, обеспечивающих перевозочный процесс: водителей и кондукторов транспортных средств, операторов, контролеров, ремонтных рабочих по обслуживанию транспортных средств и иных, предусмотренных штатным расписанием.

Численность водителей рассчитывается исходя из объема машино-часов работы подвижного состава, осуществляющего пассажирские перевозки, и баланса рабочего времени в расчетном году.

Баланс рабочего времени рассчитывается, исходя из нормы рабочего времени на календарный год (согласно производственному календарю) за минусом выходных, праздничных дней, дней очередных и дополнительных отпусков, неявок по болезни, которые принимаются на основании фактических неявок, приходящихся на одного работника за последние два года, подтвержденных документально.

Для обоснования затрат на оплату труда перевозчики представляют:

копию действующего штатного расписания с указанием ступеней (разрядов) по оплате труда работников перевозчика;

копии положений об оплате труда, премировании работников, предоставлении льгот;

копии трудовых договоров; 

ведомости начисленной заработной платы; 

копию заключенного в установленном порядке отраслевого тарифного соглашения, копию коллективного договора;

расчет нормативной численности;

расчет среднего тарифного коэффициента;

расчет фонда оплаты труда, соответствующий отраслевому тарифному соглашению;

формы государственной статистической отчетности за предшествующий период (год) и на последнюю отчетную дату: № П-4 «Сведения о численности, зарплате и движении работников».

Нормативная численность водителей, в том числе подменных, рассчитывается на основании утвержденного расписания движения транспорта по маршрутам путем деления продолжительности движения по всем маршрутам в расчетном году на баланс рабочего времени в расчетном году. При этом учитывается время на подготовительно-заключительные работы, в том числе на предрейсовый и послерейсовый медицинский осмотр. 

Затраты на оплату труда основных производственных рабочих складываются, исходя из нормативной численности и среднемесячной заработной платы, исчисленной на основании тарифных ставок, доплат, премий, в соответствии с принятыми у перевозчика системами оплаты труда, определяемыми отраслевыми тарифными соглашениями и предусмотренными в коллективном договоре, с учетом фактического фонда оплаты труда этих категорий работников, сложившегося за предшествующий период.

При отсутствии расчета фонда оплаты труда, соответствующего отраслевому тарифному соглашению, и документов, подтверждающих фактическую величину фонда оплаты труда, затраты на оплату труда определяются с учетом фактических затрат на оплату труда за предшествующий период и прогнозного индекса потребительских цен, установленного Минэкономразвития России на соответствующий календарный год.

Отчисления на социальные нужды
Отчисления на социальные нужды отражают обязательные отчисления на социальные нужды по установленным законодательством нормативам (отчисления в различные фонды и отчисления на страхование от несчастных случаев на производстве), в процентах от расходов на оплату труда работников, включаемых в себестоимость перевозки пассажиров.

Для обоснования данных расходов перевозчики представляют декларации по страховым взносам на обязательное пенсионное страхование, уведомления о размере страховых взносов на обязательное социальное страхование, расчеты по средствам обязательного социального страхования от несчастных случаев на производстве и профессиональных заболеваний.
Для определения процентов от расходов на оплату труда следует руководствоваться следующими нормативными правовыми актами:

Федеральный закон от 24 июля 2009 г. № 212-ФЗ «О страховых взносах в Пенсионный фонд Российской Федерации, Фонд социального страхования Российской Федерации, Федеральный фонд обязательного медицинского страхования»;

Федеральный закон от 2 декабря 2013 г. № 323-ФЗ «О страховых тарифах на обязательное социальное страхование от несчастных случаев на производстве и профессиональных заболеваний на 2014 год и на плановый период 2015 и 2016 годов»;

Федеральный закон от 22 декабря 2005 г. № 179-ФЗ «О страховых тарифах на обязательное социальное страхование от несчастных случаев на производстве и профессиональных заболеваний на 2006 год».
Затраты на топливо и смазочные материалы  учитывают затраты на бензин, газ, дизельное и другие виды топлива и все виды масел, смазок, применяемых при эксплуатации подвижного состава (смазочные материалы). Основанием для расчета затрат являются Методические рекомендации «Нормы расхода топлив и смазочных материалов на автомобильном транспорте», введенные распоряжением Министерства транспорта Российской Федерации от 14.03.2008 № АМ-23-р.

Нормы расхода топлива устанавливаются для каждой марки и модификации эксплуатируемых автомобилей в расчете на 100 км пробега автомобиля и соответствуют определенным условиям работы автомобильного транспорта. Нормы расхода топлива определяются на основании базовых линейных норм расхода применяемого вида топлива с учетом всех поправочных коэффициентов, учитывающих дорожно-транспортные, климатические и другие эксплуатационные факторы, и утверждаются приказом по перевозчику.

Затраты на топливо определяются с учетом норм расхода применяемого вида топлива, нормативного пробега автомобилей и подтвержденных счетами-фактурами цен приобретения топлива и горюче-смазочных материалов, не превышающих их сложившийся средний уровень в муниципальном образовании, на территории которого перевозчик оказывает регулируемые услуги, а также с учетом фактических затрат на топливо и смазочные материалы за отчетный период.

Нормы расхода смазочных материалов (масла - в литрах, смазки - в килограммах) установлены на 100 литров общего расхода топлива, рассчитанного по нормам для данного автомобиля.

Затраты на смазочные материалы определяются, исходя из действующих норм расхода смазочных материалов, нормативного расхода топлива и подтвержденных счетами-фактурами цен приобретения смазочных материалов, не превышающих их сложившийся средний уровень в муниципальном образовании, на территории которого перевозчик оказывает регулируемые услуги. 

При расчёте тарифов на расчетный год стоимость топлива и смазочных материалов определяется с учетом прогнозных индексов изменения цен (дефляторов), установленных (по данным) Минэкономразвития России на соответствующий календарный год.

Затраты на техническое обслуживание и ремонт основных средств учитывают затраты на все виды технического обслуживания и ремонта транспортных средств.

Затраты на техническое обслуживание и текущий ремонт транспортных средств определяются исходя из фактических затрат за отчетный период на материалы и запасные части на техническое обслуживание и текущий ремонт, а также учитывают цены приобретения запасных частей и ремонтных материалов, которые не должны превышать их сложившийся средний уровень в муниципальном образовании, на территории которого перевозчик оказывает регулируемые услуги. 

При расчете тарифов на расчетный год стоимость запасных частей и ремонтно-эксплуатационных материалов определяется с учетом прогнозных индексов изменения цен (дефляторов), установленных (по данным) Минэкономразвития России на соответствующий календарный год.

Затраты на восстановление износа и ремонт автомобильных шин
Затраты на восстановление износа и ремонт автомобильных шин определяются на основании методических рекомендаций по расчету экономически обоснованной стоимости перевозки пассажиров и багажа в городском и пригородном сообщении автомобильным и городским наземным электрическим транспортом общего пользования, утвержденные распоряжением Минтранса России от 18 апреля 2013 г. № НА-37-р.

Затраты на восстановление износа и ремонт автомобильных шин определяются, исходя из рассчитанных норм на восстановление износа и ремонт автомобильных шин, нормативного пробега автомобиля, количества ходовых шин и подтвержденных счетами-фактурами цен приобретения шин, не превышающих их сложившийся средний уровень в муниципальном образовании, на территории которого перевозчик оказывает регулируемые услуги. 

При расчете тарифов на расчетный год стоимость шин определяется с учетом прогнозных индексов изменения цен (дефляторов), установленных (по данным) Минэкономразвития России на соответствующий календарный год.

Расчет суммы амортизационных отчислений и аренды основных средств
Начисление амортизации в отношении объекта амортизируемого имущества осуществляется в соответствии с установленным порядком ведения бухгалтерского учета, предусмотренным в учетной политике перевозчика.

Амортизационные отчисления на полное восстановление (износ) транспортных средств на расчетный год определяются на основании действующих норм амортизационных отчислений, установленных в процентах от балансовой стоимости на 1000 км пробега, и нормативного пробега транспортных средств. 

Сроки службы при начислении амортизации по основным средствам, приобретенным после 1 января 2002 года, могут устанавливаться, исходя из Классификации основных средств, включаемых в амортизационные группы, утвержденной Постановлением Правительства Российской Федерации от 01.01.2002 № 1. 

По машинам, оборудованию и транспортным средствам начисление амортизации прекращается после истечения нормативного срока службы при условии полного перенесения всей их стоимости на издержки производства и обращения. Амортизируемым имуществом признается имущество, которое находится у перевозчика на праве собственности, а также на иных законных основаниях, используется для извлечения дохода, и стоимость которого погашается путем начисления амортизации.

При расчете амортизации основных средств на расчетный год перевозчики представляют:

отчет об использовании амортизационных отчислений за 2 последних финансовых года;

расчет амортизации по вновь вводимым объектам;

приказы о проведении переоценки основных средств.

Если транспортные средства переданы перевозчику на условиях аренды, то размер арендной платы не должен превышать суммы амортизационных отчислений на полное восстановление транспортных средств и обязательных к уплате налогов (транспортный, на имущество) в расчете на год.

Расходы на аренду транспортных средств, используемых для перевозки пассажиров, должны иметь соответствующее обоснование, подтверждающее, что вносимая арендная плата соответствует расходам, связанным с оказанием регулируемых услуг, в том числе: восстановлением, капитальным ремонтом и иными расходами собственника по содержанию данного имущества.

При расчете расходов на аренду транспортных средств на период регулирования необходимо представить экономическое обоснование планируемых расходов и отчет об использовании средств, полученных в качестве арендной платы за отчетный период, составленный совместно с арендодателем.
Прочие расходы

В расчете тарифов учитываются фактические расходы перевозчиков на печать билетов. Прогнозные показатели могут быть скорректированы на количество пассажиров в расчетном году.

Расходы на оплату пред- и послерейсового медицинского осмотра водителей включают фактические расходы перевозчика согласно договору с медицинской организацией. 
Расходы на обязательное страхование гражданской ответственности владельца транспортного средства принимаются согласно представленным полисам ОСАГО, а также с учетом положений Федерального закона от 25 апреля 2002 г. № 40-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств», Указание Банка России от 19 сентября 2014 г. № 3384-У «О предельных размерах базовых ставок страховых тарифов и коэффициентах страховых тарифов, требованиях к структуре страховых тарифов, а также порядке их применения страховщиками при определении страховой премии по обязательному страхованию гражданской ответственности владельцев транспортных средств».
Расходы на обязательное страхование гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров принимаются в расчет в соответствии с Федеральным законом от 14 июня 2012 г. № 67-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров и о порядке возмещения такого вреда, причиненного при перевозках пассажиров метрополитеном» согласно заключенному договору.
Расчет расходов на проведение технического осмотра производится в соответствии с постановлением Правительства Забайкальского края от 21 декабря 2011 года № 495 «Об установлении предельного размера платы за проведение технического осмотра транспортных средств, предельного размера расходов на оформление дубликата талона технического осмотра транспортного средства». В соответствии с Федеральным законом от 1 июля 2011 г. № 170-ФЗ «О техническом осмотре транспортных средств и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» автобусы подлежат техническому осмотру каждые 6 месяцев. 
Общехозяйственные, общепроизводственные (накладные) расходы
К общехозяйственным, общепроизводственным (накладным) расходам относятся затраты, связанные с обслуживанием и управлением перевозчиком в целом, которые не могут быть прямо отнесены на затраты по конкретным видам деятельности.

Расшифровка накладных расходов производится по статьям затрат, с приложением их экономического обоснования, включая перечень договоров и расчеты расходов по отдельным статьям затрат на расчетный год.

Распределение накладных расходов по видам деятельности осуществляется пропорционально доле дохода от услуг по данному виду деятельности в общем объеме всех доходов перевозчика, пропорционально основной заработной плате производственных рабочих перевозчика или иным способом, предусмотренным учетной политикой перевозчика. 

В накладных расходах учитываются суммы налогов и платежей, начисленные в установленном действующим законодательством порядке, в том числе: транспортный налог, налог на имущество (если данные налоги не учтены в составе арендной платы по арендуемым транспортным средствам), другие налоги и сборы.
Транспортный налог рассчитывается на основе налоговой ставки в зависимости от мощности двигателя для собственных транспортных средств согласно Закону Забайкальского края от 20 ноября 2008 года № 73-ЗЗК «О транспортном налоге».
Расчет налогов производится с обоснованием налоговой базы и ставок налогов и с представлением форм налогового учета и отчетности за отчетный и базовый периоды: 

налоговая декларация по транспортному налогу;

налоговая декларация по налогу на имущество;

налоговая декларация по налогу, уплачиваемому в связи с применением упрощенной системы налогообложения;
патент;

налоговая декларация по налогу на прибыль организации;

налоговая декларация по единому налогу на вмененный доход для отдельных видов деятельности;

налоговые декларации и расчеты по другим налогам и сборам, уплачиваемым перевозчиками.
Упрощенная система налогообложения: в соответствии с главой 26.2 Налогового кодекса Российской Федерации для упрощенной системы налогообложения налоговые ставки зависят от выбранного предпринимателем или организацией объекта налогообложения.

При объекте налогообложения «доходы» ставка составляет 6%. Налог уплачивается с суммы доходов. Какое-либо снижение этой ставки не предусматривается. При расчёте платежа за 1 квартал берутся доходы за квартал, за полугодие – доходы за полугодие и т. д.

Если объектом налогообложения являются «доходы минус расходы», ставка составляет 15%. В этом случае для расчёта налога берётся доход, уменьшенный на величину расхода. 
При этом, сумма минимального налога исчисляется за налоговый период в размере 1% налоговой базы, которой являются доходы. Минимальный налог уплачивается в случае, если за налоговый период сумма исчисленного в общем порядке налога меньше суммы исчисленного минимального налога.
Патентная система налогообложения: в соответствии с главой 26.4 Налогового кодекса Российской Федерации и Законом Забайкальского края от 01 ноября 2012 г. № 735-ЗЗК "О патентной системе налогообложения в Забайкальском крае" налог рассчитывается исходя из потенциально возможного к получению индивидуальным предпринимателем годового дохода по указанному виду деятельности с учетом коэффициентов-дефляторов согласно приказам Министерства экономического развития РФ от 7 ноября 2013 г. № 652 "Об установлении коэффициентов-дефляторов на 2014 год", от 29 октября 2014 г. № 685 "Об установлении коэффициентов-дефляторов на 2015 год" по налоговой ставке 6%. Указанные приказы Министерства экономического развития Российской Федерации принимаются ежегодно.
Единый налог на вмененный доход: рассчитывается в соответствии с главой 26.3 Налогового кодекса Российской Федерации с учетом коэффициентов, установленных органом местного самоуправления, и производится по следующей формуле:

ЕНВД=(Налоговая база* Ставка налога)-Страховые Взносы

Ставка налога составляет 15 % от величины вмененного дохода. Налогоплательщики ЕНВД имеют право уменьшить сумму налога, исчисленную за налоговый период, на суммы платежей (взносов) и пособий, которые были уплачены в пользу работников, занятых в тех сферах деятельности налогоплательщика, по которым уплачивается единый налог. При этом сумма такого уменьшения не может быть больше, чем 50 % исчисленного налога.
Прибыль на регулируемые услуги
В экономически обоснованных тарифах учитывается величина прибыли, необходимой для обеспечения перевозчика средствами на обслуживание привлеченного и заемного капитала, средствами для выплаты дивидендов и финансирования за счет прибыли других обоснованных расходов.

Размер инвестиций, включаемый в расчеты тарифов, определяется регулирующим органом в установленном порядке, как составная часть тарифа, на основе программы (плана) развития перевозчика, составленного с учетом возможностей потребителей. 

Расчет тарифа

Расчётный уровень тарифа определяется путём деления величины необходимой валовой выручки (экономически обоснованных расходов перевозчика и необходимой прибыли) на плановый объём регулируемых услуг.

Тариф на перевозки пассажиров автомобильным в городском сообщении (Тг) определяется по формуле:

        (З + Пр)

Тг = --------------------,     (руб./поездка), где:

               Qг

З - эксплуатационные затраты по перевозке пассажиров данным видом транспорта в городском сообщении, руб.;

Пр - прибыль, руб.;

Qг - плановое количество перевезенных пассажиров, чел.

Тариф на перевозки пассажиров автомобильным транспортом в пригородном сообщении (Тn) определяется по формуле:

           (З + Пр)

Тn = --------------------, (руб./пасс-км), где:

              Qn

З - эксплуатационные затраты по перевозке пассажиров в пригородном сообщении, руб.;

Пр - прибыль, руб.;

Qn - плановый пассажирооборот, пасс-км.

� Применяются только в части расчета затрат на восстановление износа и ремонт автомобильных шин.





